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Nemreg lattam a neten egy rovid kis
dokumenturnfilmet arrél, egyes cégek
miként raviditik meg az aruk élettarta-
mat csak azert, hogy a fogyaszta kény-
telen legyen Gjabbat venni. Példaként
az izzolampat mutattak, amelynek az
eélettartamat a 20-as években Ossze-
hozott titkos bizottsag 1000 éréara ré-
viditette le, holott azelétt a wolfram iz-
20 (és a Tungsramban kitalalt halogén-
izz0) segitsegével 2000-3000 ora folé
emelték mar. Hasonlé példat hoztak a
nejlon harisnyarol, de a printerekrél is,
amibe be van programozva, hogy mi-
kor kell kipurcannia”. Persze megint
azert, hogy a tisztelt fogyasztod U]
nyormtatot és Uj patront vegyen. A szo-
cializmus erre Uditéen érdekes ellen-
pelda. Nekem meég olyan Lehel hiité-
szekrényem van, ami legalabb 35
éves és ma is jol mikodik. A 26 éves
“ocska” kis Energomat maosogéplnk is
kosztini szépen, jol van. Persze, ami-
kor Daciat vettink (egykoron a ramé-
nok bosszuja), megismertem, mi a
rettegés foka. Igaz, hogy amikor kihoz-
tuk a Merkurbal (ifiabbak kedvéért: ak-
kor ez volt az egyetlen autékat forgal-
maz6 vallalat), kolen szerelGbrigad
huzta meg a csavarokat, amit a romé-
nok akkor nagyvonalian kifelejtettek.
De akkor minden zorgésnél tsszeug-
rott a gyamrom, mert sose lehetett
tudni, hogy mikor fog lealini — amit
azert gyakran megtett,

A 30-as években, a nagy vilagvélsag
idejen az amerikaiak vetették fal, hogy
egy id6 utan kotelezd legyen a régi ter-
mekeket beszolgéltatni: mondvan Ujat
kell venni. Legyen igy megnotvekedett
ipari kapacitas, legyen munkaalkalom,
mikodjon a gazdasag. Ennél is na-
gyobb otlet a habord, ami szandéko-
san rombolja le a civilizaciot, az em-
bereket, a teljes infrastruktirat. Alat-

aKktorok hatranyai

menyek kozott elnek. A
sejtésemn az, hogy szi-
kos kordlmenyek kozott.
Valahogy ugy, mint na-
lunk a skandinav orsza-
gok. Ott a természeti
erdforrasok igencsak ve-
gesek, meg kell dolgozni
mindenert, nem potyog
a faral a kokusz és nem
terem lépten-nyomon ba-
nan. Meg kell becstlni
mindent, nem szabad
pazarolni. Ez a mentali-

ey

A Toyota a hibridtechnoloégia
mindennapi felhasznalasénak élharcosa

ta is, utdna is sokaig van munka az
embereknek. Persze milyen aron?

A habordanal is jobbat talaltak ki az
allamokban, ez a fogyasztéi tarsada-
lom, azaz a divat. A mobiltelefont is illik
legalabb kétévente kicserélni, de a
szamitogep is 3-4 év alatt elavul. Van,
aki a kocsijat cseréli le 3-4 évenként.
Eldobhato tarsadalomban élunk. Ez az
emberi viszonyainkra is kihat: van, aki
a feleséget, vagy a baratjat, baratnd-
jét cseréli 3-4 évenként, a kocsival
egyutt. Sokan Ggy gondoljak, ez az al
lando fogyasztasi kenyszer nagy pazar-
las. Igen, de nem a legnagyohbb. A leg-
nagyobb pazarlas az, ha nem a lehetd
legjobb, leggazdasagosabb, az éltvi-
laghoz hasonla, ott kicsiszolt madsze-
reket hasznaljuk. A legnagyobb pazar-
las az, ha vissza nem patolhato erd-
forrasainkat folhabzsoljuk a mogottink

jova elkovetkezendd generaciok eldl.
Marpedig 2000 éve ez megy.
Sokszor gondolkozom azon, hogy |
azok a tavoli galaxisokbol ide latogato
és veltink igencsak hangyaként bano,

értelmes civilizaciok vajon milyen koril

tas jellemzi a kanadai-
akat, de els@sorban a skandinéav or-
szagokat. Ezek azok az orszagok, ahol
a korrupcioé mertéke is kicsi (vagy tel-
jesen elhanyagolhaté), mert tudjak,
hogy az emberi tudas és bizalom a leg-
nagyobb érték, a korrupcio viszont en-
nek elherdélasa. A bizalom és a |6
gondolat az, ami a tarsadalmat elére
viszi: magyaran, a kizjo szolgalata. A
tavoli civilizaciok nyilvanvaléan olyan
energiaforrasokat, hajtomdveket és
kommunikacios rendszert dolgoztak
ki, aminek segitségével hipertéren at
ugrandozhatnak, az idGnek fittyet
hanyva.

Husz évvel ezelétt még reményked-
tern. Most mar biztosan tudomn, hogy
mi nem fogunk elindulni schasem
ezen az uton. Még a skandinavok
sem. Uk meg csak-csak ellesznek va-
lahogy. Sajnos a mi orszagunk mar el-
indult ,a klotyén lefelé”, innen mar
nincs visszalt. Ahogy olvasom egyik
napilap Csath Magdolnaval keszult
beszélgetést, latom, hogy milyen

" mérhetd statisztikai mutatokban es-

tunk. A legsulyosabbnak azt tartom,
hogy szakemberek terileten hisz eve
meg az elsd otben voltunk, most a.
53. helyen allunk, mert a tisztessé

2012/4



ges, j0 szakemberek elmenekiltek,
vagy kibregedtek. Tarsadalmi felelts-

segvallalasban is a 51. helyen va- |

gyunk, mert mar mindenki csak sajat
magara figyel, igyekszik eletben ma-
radni. A vezettk hitelességében is
csak az 54. helyet értuk el - mar sen-
ki nem bizik a palitikusokban. Rossz
az egészsegugyi infrastruktirank, ott
is valahol az 50. hely utan kullogunk.
Romlik a kérnyezet allapota is, itt az
52. helyre csusztunk, hiszen ide csak
gumiabronecs, meg autogyarak jon-
nek. Sokszor leirjgk persze, hogy
olyan iparagak kellenének, amelyek az
emberek szellemi képességeit, krea-
tivitasat is igenybe veszik, nemcsak a
kétkezi munkajukat hasznaljgk ki.
Nagy értéket az innovativ, 0j termé-
kek, szolgaltatast eldaliito cégek jelen-
tenének.

Persze, ahogy Méricka elkepzeli. Hi-
szen ez az, amit az 1840-es évek ota
modszeresen rombaolnak, az Akadé-
mia, az egyetemek, az adohatosag, a
politikai kultdra, a politikusok hada.

Kilfeldon sem sok j6 példat latunk.
Erre a legjobb példa a hibridek sora.
Ezek a dilettans megoldasok jo példai.
Valészinlileg mindenki latott mar az
utcan Toyota Priust, az elsd tomege-
sen gyartott, elhirestlt hibridet. Itt
egy benzinmotar nem csak az auto
kerekeit hajthatja, hanem egy gene-
ratort, amely aramot termel. Ezt az
aramot akkumulatorban térolhatja.
Példaul varosi kozlekedésnél, amikor
csak araszolva lehet haladni. Ugyan-
akkor fékezes esetén az autd mozgasi
energiajanak egy toredéeket legalabb
vissza lehet juttatni az akkumulator-
ba. Természetesen egy ilyen rendszer
sokkal dragabb, hiszen csak maga az
akkurmulatorbank (amiben jo néhany
kKWh munkat lehet eltarolni) rendkiviil
draga, és nehéz is. Raadasul az elsd

generacios hibridek még agy készil- |

tek, hogy a fali konnektorbdl nem is
lehetett 6ket feltolteni (csak a draga
benzin elegetésével]. Mig egy atlagos
Toyota kb. 3.5 millié forintba kerdl,
azonos tudasl hibrid kordlbelal két-
szer ennyibe. Cserébe nem sokat ka-
punk: autopalyan semmivel nem jobb
a fogyasztasa egyenletes teljesitmény
esetén, kizarolag varosban, docogd
forgalom esetén. Hossz(tavon, leg-
alabbis itt Magyarorszégon, egyértel-
mien nem éri meg & hibridek vasar-
lasa: csak azoknak, akikben nagyon
zold sziv dobog, és égetnivalon sok
pénzik van. Anyagilag egy hibrid gép-
kocsi soha nem fog megtérulni élet-
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| tartama folyaman, meg a mai magas

tizemanyagarak mellett se.

A hibrid meghajtas koncepcioja nem
Uj — mar az elst vilaghabord német di-
zel elektromos tengeralattjiardi is ezen
az oOtleten alapultak. Szamomra vi-
szont teljesen érthetetlen, hogy miért
terjediek el ezek a megoldasok a gép-
kocsiiparban. Hiszen sokkal jobb, egy-
szeribb, olcsobb megoldasok is létez-
nek. llyen példaul a turbafeltoltd alko-
hol befecskendezéssel, mert a turbo-
feltdltd eleve magasabb robbanasi
végnyomast, és igy jobb hatasfokot
ad, az alkohol befecskendezes pedig
eépp a megfeleld hitést biztositja a
komprimalasi szakaszban. Ez 8 mU-
szaki megoldas olcsobb, megbizha-
tobb, kbrnyezetbarat, és logikus. Az
Otto-motor és elektromos generator
torzszilétt egyaltalan nem. Még ennél
is irracionalisabb a hidrogen hajtasa,
belséégésti autok koncepcioja.

Kaltn cikket érne meg az egész un.
.hidrogéngazdasagnak” a vizsgalata,
hogy lassuk, mennyire irracionalis ez
az egesz fejlesztési elkepzelés. Ezen a
koncepcion is latszik - mint az orvosi
lovon - az egész energetikai iparag
Osszes betegsege. Hidrogént ugyan
ktinny(i - de nem olcso - eléallitani ha-
gyomanyos energiahordozokbal, ne-
tan ejszaka olcson megtermelt nukle-
aris energiabol, am nem lehet hordoz-
ni. Ha folyékony allapotba komprimal-

juk, az hatalmas energiaveszteséget |

jelent. Az tzemanyag-tartélyokba csak
kis mennyisegi, néhany kilogramm fo-
lyékony hidrogén fer. A h@szigetelés
megoldasa -200 “C kardl nem olcso,
nem egyszerd. Tovabbi probléma, ha
beallunk egy ilyen autoval a garazsba,
és mondjuk ket hétig nem hasznaljuk.
Utédna azt latnank, hogy a tartaly
tires. Ugyanis az elparolgd hidrogent
ki kell ereszteni a szabadba. Kulanben
az izemanyagtartaly az emelkedd nyo-
mas miatt kipukkadna. Miszakilag
megoldhatatlan, hogy tikéletes hiszi-
getelést készitstink. Meég ha fél méter
vastag is lenne az (zemanyagtartaly
hiszigetelése, idovel akkor is folmele-
gedne benne a folyékony hidrogén -
folforrna s elparologna. Kilon mi-
szaki feladat a hidrogén tankoldsa
gy, hogy oxigeén semmiképpen ne fér-
hessen hozza, mert az robbanasve-
szelyes. Epp ezért dobbenetes a
BMW 7-es Sedanja, amit a cég kifej-
lesztett és prototipusok tucatjait gyar-
tottak le. [Ezek valahol most is ott
rozsdasodnak egy raktarban.) Egy
olyan nagy. patinas és racionalis md-
szaki hagyomanyokkal rendelkezd cég,

A Tokamak reaktor
kisérleti példanya

mint a BMW, szamomra érthetetlen
modon vagott bele a folyékony hidro-
génes autok fejlesztésébe. Ezeknek az
energiahatékonysaga akar 10-szer,
20-szor rosszabb |lehet, mint egy di-
zelmeghajtasu kocsié, ahol az olaj
nem parolog el.

Latszik, hogy az egész ,hidrogén-ak-
tivitas” csak arrdl szalt, hogy valami-
vel etessek a sajtot s hilyitsék a kiz-
véleményt. Még a 2005-0s, 2006-0s
években is tucatjaval lattam miszaki
folyairatokban nagy hirdetéseket a
hidrogéngazdasag eltnyeirol. A Gene-
ral Motors - amely mar ekkor is
energiafald varosi motorokat gyartott
- azzal biszkelkedett, hogy 500 kuta-
témeérnokkel dolgozik hidrogénmeg-
hajtéasd autokon. A dilettantizmus te-
teje az, amit bemutattak. A 2008-as
nagy gazdasagi valsag bekovetkezese-
kor & General Motors az elstk kizitt
kerdlt teljies cstidbe. Csak hatalmas

- allami kélestin mentette meg, ezutan

a GM név mar azt jelentette, hogy
Government Maotors, azaz a kormany
cége lett.

Persze a fizikusok sem maradnak le
a hibridek terén: Folmerdltek hibrid
reaktor koncepciok is. A flzios reak-
torokbol kiszabadulo neutronok segit-
ségével égetnék el példaul a hasado
reaktorokbél kikerdld veszelyes radio-
aktiv hulladékot. A Georgiai Miszaki
Egyetemen egy tokamak és hasada-
sos reaktor hibrid koncepciét dolgoz-
tak ki, & Lawrence-Livermore Labora-
toriumban pedig a lézeres fazio és a
maghasadas kombinaciojara alkal-
mas reaktor tervét. A terveztk csak
azt felejtették ki, hogy igy tricium nem
termelddik, és innentdl kezdve a flzi-
6s reakciok elGallitasa dnmagaban
csillagaszati kbltségeket jelentene.
A hibrid flziés-hasadasas reaktorok
mindkét rendszer osszes hatranyat
sikeresen egyesitik. Ez az, amit pa-
rasztvakitdsnak neveznek. Ez az amit
a legjobb indulattal is csak latszattu-
domanynak lehet nevezni. 2]
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